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1.2. Zeichenerklarung

Grafik/Text Bedeutung

Kat fahrt vorwarts und dreht Giber BB
(gegen Uhrzeigersinn)

Kat fahrt vorwarts und drebeii STB
(im Uhrzeigersinn)

Kat fahrt rtickwarts und dréber BB
(im Uhrzeigersinn)

Kat fahrt riickwarts und drebetiSTB
(gegen Uhrzeigersinn)

Kat dreht am Platz im Uhrzggnn.
Der Drehpunkt ist dann etveanb, +*

Windrichtung im Manéver
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Grafik/Text

“s

A

<
o

BB STB

Achtung:

Bedeutung

geeignete Windrichtungen fir dieses
Mandver

Schalt- / Gashebelbox
BB im RWG, STB im VWG

gespannte / lose Leine (Spring)

Anker mit Kette oder Leine

Hinweis im Text auf Fehler-
maoglichkeiten oder Gefahren
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1.5. Schiffsiibernahme, Prifpunkte

Vor Ubernahme lhrer Charteryacht empfehle ich fiotbePrifpunkte:

12

Diesel

o Tankanzeigen ungenau

o Tanks nicht voll

Rumpfe/Gelcoat

0 Schaden am Bug, seitlich, am Heck

0 Schaden durch Grundberihrung unmittelbar vor untehKiel

Seeventile schwergéangig oder undicht

Bilge unter Wasser, Bilgenpumpe defekt

Luken/Dichtungen beschadigt

WC-Pumpen schwergéngig oder spilen nicht ordentlich

Kiel /Ruderblatt haben Schaden an der Unterkamtehd@rundberthrung

Segel

0 Risse / Lécher in Grof3- oder Vorsegel im Bereich @&aling, Wanten
und Schothorn

o Brichiges Tuch bei Genua Achterliek wegen fehlend&frSchutz

Segellatten gebrochen. Vor allem der Bereich, woldgeren des Grol3se-

gels die Segellatten an den Wanten anliegen, ighoget

Fender nicht alle da, zu wenig Luft

Leinen

o0 Genua-Reffleine durchgescheuert

o Keine lange Leine an Bord > 30m (fiir Landleine @pdings)

0 Zu wenig Leinen

o Festmacher durchgescheuert

Sicherheitseinrichtungen

0 Zu wenig Schwimmwesten, Lifebelts, Lifelines

o Abgelaufene Feuerléscher und Signalraketen

Winschen

o Schot/Fall rutscht im Selbsthole-Aufsatzring

0 Sicherung der Kurbeln funktioniert nicht

o Sternformiger Zapfen der Kurbel verschlissen

Klampen

0 Klampen nicht fest im Deck verschraubt

Fallstopper

o Fall halt nicht, weil zu diinn oder abgewetzt odéerkmmechanismus
abgenitzt
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ren Bereich wegen Rollgenua, Mast, héherem Vorscinifl ausladendem
Bug eine gréRere Windangriffsflache als am Heck. Biéekt ist im Stand
und bei langsamer Fahrt am stérksten spirbar. Wies mit den beiden
Schalt-/Gashebeln korrigiert. Weiters wird durch Blache der Ruderblatter
verhindert, dass das Heck leicht seitlich versggzden kann

» Bedenken Sie, dass bei Hafenmanovern Ihr Kat imtis&m kann und daher
der Windanzeiger die Richtung dssheinbaren Windes anzeigt! Bei der
Anfahrt in Marinas sind deshalb die Windanzeiger plrkenden Nachbar-
schiffe oder Flaggen an Land eine wertvolle Hilfe!

1.17. Radeffekt

Katamarane haben im Gegensatz zu Monohulls keirsgteffekt. Die Dreh-
richtung der Propeller ist daher fir Hafenmanousiévant.

1.18. Generelles Uber Katamarane

» Katamarane benétigen im Gegensatz zu MonohullStakwind keine so
hohe Anfahrtsgeschwindigkeit bei Hafenmandvern. Beund liegt darin,
dass bei Monohulls eine Drehung mit Ruderwirkurigp alurch die An-
strémung des Ruderblattes, und der in Schwung getaa Masse des
schweren Buges erreicht wird. Beim Kat erfolgt Birehung durch die bei-
den Maschinen, die auch gegenlaufig eingesetztemekédnnen. Daher ge-
nugt die Anfahrt mit geringer Geschwindigkeit.

» Bei Manoévern auf engem Raum wird das Steuer irMitelstellung festge-
klemmt, da die Drehung mit den Maschinen erfolgdl die kleinen Ruder-
blatter bei langsamer Fahrt kaum Wirkung héatten
Achtung: Feststellschraube grindlich zuschrauben. WenrRduerblatter
bei Anfahrt im RWG mitten im geplanten Mandver plish auf die Seite
klappen, stort das!

* Wenn Sie mit lhrem Kat noch nicht 100% vertrautdsiempfehle ich in
Schritten vorzugehen: Lassen Sie bei einer DrefamgTeller z.B. nicht
langere Zeit eine Maschine im VWG und die andereRWG, sondern
schalten Sie dazwischen beide in den LL. Dadurehtdder Kat langsamer
und gibt Ihnen mehr Zeit zum Reagieren. Versucherdi® Mandver zuerst
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2. Drehung / Wechsel der Fahrtrichtung

2.1. Drehung aus dem Stand auf engstem Raum
(Drehen am Teller) im Uhrzeigersinn um 180°

Dieses Manover findet sich in vielen anderen wiedhet ist daher als Basis zu

sehen. Der Kat bleibt genau am Platz und dreht wictden in den Abb. mit

»1* gekennzeichneten Drehpunkt (der natirlich von KatKat etwas abwei-

chen kann). Das Manéver beginnt aus dem Stillstand

* Ruder in Mittelstellung festschrauben

* Gleichzeitig BB VWG und STB RWG, Katamaran drelthsim Uhrzeiger-
sinn. Bleiben Sie auf Standgas, sonst wird die imghsehr schnell und ist
fur Anfanger schlecht kontrollierbar. Evtl. beidely¢l auf LL geben, wenn
die Drehung zu rasch ist

» Sobald gewilinschte Drehung erreicht ist, beide Masohauf LL, VWG
oder RWG, je nach weiterer Vorgangsweise.

» Fir eine 90° Drehung entsprechend friher, fiir 88@ Drehung entspre-

32

chend spéter beide Hebel auf LL

1.Phase

2Phase

3.Phase
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2.3. Drehung auf engem Raum, Vorwarts auf Rickwarts
180° gegen den Uhrzeigersinn

Dieses Mantver benétigen Sie, bevor Sie in die Bgasse einer Marina

einfahren oder wenn Sie mit dem Heck an eine Matdew. Die Phase der

Drehung erfolgt wie beim Mandver ,Drehen am Telien 180°“, jedoch

kombiniert mit einer Anfahrt vorwérts und einer Abft riickwarts

* Beide Maschinen von VWG auf LL

* Ruder in Mittelstellung festschrauben

* BB RWG Standgas, STB LL; = 1.Schritt

 Kat wird langsamer und beginnt sich gegen Uhrzsigerzu drehen

* Wenn Kat keine Fahrt mehr voraus macht (bei caC%@hung), STB VWG
Standgas =2.Schritt

» Kat dreht ,am Teller* weiter

 Bei ca. 180° Drehung beide Maschinen RWG Standg&sh8tt

 Kat fahrt rickwarts zum Ziel

1.Schritt 2.Schritt 3.Schritt
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2.4. Wechsel von Vorwarts auf Ruckwarts
ohne Drehung, bei Seitenwind

Dieses Mandéver bietet sich an, wenn Sie in eineteBgasse im VWG am

Liegeplatz vorbeifahren, um diesen dann mit RWQuén#en.

* Beide Maschinen von VWG auf LL

* Ruder in Mittelstellung festschrauben

» Beide Maschinen RWG und maRig Gas geben zum AbstofpSchritt)

» Kat nimmt Fahrt retour auf

» Seitenwind konnte in der Phase des Abstoppens endfahrt retour den
Bug etwas nach Lee (in unserem Bsp. BB) blasen

» Zur Korrektur bei luvseitiger Maschine (STB) im RwWi&hr Gas als in Lee
(BB) geben und damit Kat gerade stellen; in unseBsm BB LL und STB
RWG malig Gas (2.Schritt)

» Bei Windstille, Wind von achtern oder maRigem Wgehau vom Bug wird
kein Versatz erfolgen und daher auch keine Korrdbdnotigt

1.Schritt 2.Schritt
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3.8.2. Anfahrt gegen den Wind

gut gefendert an Schiff in Lee treiben lassen

e

)i \

4 WIND
Die Luvmuring des Leeschif-
fes ist bei starkem Seitenwind
besonders zu beachten, da sie
immer nach Luv zeigt und /
unter Wasser ein Hindernis fi

unser Ruderblatt sein kann

langsam retour, was aber Wegen Windversatz erst 0,5-1mach
wegen Gegenwind mehr Mitte der Box 90° Drehung beginnen
Gas erfordert
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6. Langsseits-Mandover

6.1. Ablegen, Eindampfen in die Vorspring

Ruder in Mittelstellung festklemmen

Bug gut abfendern

Seeseitiger Schalthebel VWG

Bei Windstille, ablandigem Wind oder Wind von acht&tandgas, bei auf-
landigem Wind je nach Starke etwas mehr Gas

Alle Leinen auR3er Vorspring einholen

Vorspring spannt sich und Kat dreht sich entlang FEnder mit Bug zur
Mole

Bei ca. 30-50° Winkel BB und STB RWG, je nach Witdke und -
Richtung zwischen Standgas und maRig Gas

Vorspring einholen

Bei Bedarf Katamaran im freien Wasser noch weitehen, um ungehinder-
te Abfahrt zu haben
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